
(17)( العدد 5المجلد ) مجلة التربية للعلوم الإنسانية  م2025 -هـ 1446 
 

148 
 

 شبكات النقل البري الاقليمي في العراق بين الدور المنتظر والمستقبل المنظور
Regional land transport networks in Iraq between the expected 

role and the foreseeable future 

 Harith Muhammad  ياسينحارث محمد ذنون 

Thanoun Yassin 

 أ.م.د. محمد هاشم ذنون يونس
مساعد أستاذ  

 Dr. Muhammad 

Hashem Dhanoun 

Younis 

Assistant Professor 

قسم الجغرافيا / كلية التربية للعلوم 
/ جامعة الموصل الإنسانية  

 

 College of Education -

University of Mosul 

 Department of   -for Human 

sciences 

Educational and Psychological 

Sciences  

 Dr.mohammed.hashemi@uomosul.edu.iq 
 تاريخ الاستلام

21/01/2024 
 تاريخ القبول 

11/02/2024 
النقل البري، طرق السيارات، السكك الحديد، طريق التنمية في  المفتاحية:الكلمات 
 العراق 

Keywords: Road transport، Car roads، Railway، The road to 
development in Iraq 

 
 ملخص البحث

ان شبكات النقل البري من الطرق والسكك الحديد بإطارها الاقليمي تمثل احدى 
المتطلبات الناجزة لتحقيق التنمية المكانية في العراق، عليه يهدف البحث الى تقييم التأثير 
المتبادل المنتظر بين شبكات النقل وعناصر بنيتها وحجم التدفق، للتنبؤ بإمكانيات النقل البري 

وملامح مستقبله المنظور. بمنهجية تحليل الانظمة والعمليات واساليب النماذج  التشغيلية
الاحصائية، التي كشفت ان شبكات النقل البري ذات علاقات طردية معنوية للتأثير المتبادل 

 %67بين متغيراتها المستقلة المفسرة لتطور المتغيرات التابعة من اطوال طرق السيارات بنسبة 
، والتي شهدت تتطوراً متوازناً في R2طبقا لمعامل التحديد  %44بنسبة  والسكك الحديد

لكافة متغيرات  %95بدلالة الثقة الاحصائية  2032-2023سيناريوهات التنبؤ للفترة 
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الامكانيات التشغيلية للنقل البري في العراق، بما يحقق الترابط العضوي مع مشروع طريق 
 التنمية في المستقبل المنظور.

 
Research Summary 

Land transport networks, including roads and railways, in their 

regional context, represent one of the important requirements for 

achieving spatial development in Iraq. Therefore, the research aims to 

evaluate the expected mutual influence between transportation 

networks, their structural elements, and flow volume, to predict the 

operational capabilities of land transportation and the features of its 

foreseeable future. Using the methodology of analyzing systems and 

processes and statistical modeling methods, which revealed that land 

transport networks have significant positive relationships to the mutual 

influence between their independent variables, explaining the 

development of the dependent variables of the lengths of automobile 

roads by 67% and railways by 44% according to the determination 

factor R2, which witnessed a balanced development in the scenarios. 

Forecast for the period 2023-2032, with a statistical confidence of 95% 

and for all variables of the operational capabilities of land transport in 

Iraq, to achieve participating interconnection with the development 

road project in the foreseeable future. 

 

 المقدمة:

تعد شببببببببببكات النقل البري الاقليمي احدى  هم عناصبببببببببر يلق المنفعة المكانية  ي 
اي دولة  جل تحقيق  وجه التنمية اقليم جغرافي، بل تعتبر اكثر اللوازم الواجب توفرها في 

المتعددة المنتظرة والمنظورة في بيئات توطنها، وبخاصببببببة شبببببببكات طرق السببببببيارات ويطو  
السببببكك الحديد لما تتميز به هلش الشبببببكات عن  يرها من شبببببكات النقل البري بالقدم الزمني 

امكانيات الترابط  في النشبببأة والاسبببتخدام والتنوع الوفيفي، فضبببلا عن دورها في تحقيق اعلى
المكاني وسبببهولة الوصبببول والاتصبببال اقليمياً في العراق، ومن ثما تعظيم كافة اشبببكال التبادل 
والمنافع الاقتصببادية بين كافة المواقع بايتلاف تخصببصبباتها الانتاجي والخدمي، الببافة الى 

قليمي دور الشبببببببببببكات النقلية البرية بتقوية المصببببببببببالح المشببببببببببتركة للعراق على المسببببببببببتوى الا
 والعالمي.
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بتحليل شبببببببكات النقل البري  الطرق والسببببببكك  هدف البحثتأسببببببيسببببببا عليه تجسببببببد 
الحبديبدط طبقبا  هميتهبا في منباهط ويطط التنميبة العمرانيبة والاقتصببببببببببببببباديبة الوطنيبة لتحبديبد 
مسبببتوى تطورها، وتقييم التأثير المتبادل المنتظر بين شببببكات النقل البري مع كافة عناصبببرها 

وحجم التدفق، للتنبؤ بإمكانيات النقل البري التشببببغيلية وملامح مسببببتقبله المنظور في  البنيوية
 مشروع طريق التنمية اقليمياً.

تجسبببببدت في ان اياو التوازن بين معطيات بنية  مشــــكلة البحثناهيك عن ان   
شببببكات طرق السبببيارات ويطو  السبببكك الحديد على مسبببتوى العراق يكون لها انعكا  على 

 الامكانيات التشغيلية للنقل البري الاقليمي في العراق.  تباين 
بأن القدرات التشغيلية للنقل البري في العراق ترتبط بمستوى  فرضية البحثتبلورت 

علاقة التأثير المتبادل بين بنية شبببببببكات طرق السببببببيارات ويطو  السببببببكك الحديد في تحديد 
ديات المكان المنظورة. مما تطلب امكانيات شببببببببببكات النقل ودورها في تعظيم فر  اقتصبببببببببا

 منهج تحليل الأنظمة والعملياتدراسبببببببببببببة مكانية متخصبببببببببببببصبببببببببببببة تكفل تحقيق الموائمة بين 
البببلي يعنى ببببالتحليلات ط EViews V10 والاسبببببببببببببببباليبببب الاحصببببببببببببببببائيبببة التطبي يبببة لبرامط 

 statistical package for social Sciences) و برنامط الاقتصببببببببببببادية ال ياسببببببببببببية،
(SPSS V26))  لتقييم التأثير المتبادل لعناصر بنية شبكات النقل البري و قدرتها التشغيلية

لتدفق الحركة والتنبؤ بها، متخلين من البيانات الرسببببببببببببببمية لوزارة النقل ووزارة التخطيط من 
 :  هيكلية البحث التقارير والدراسات والمجموعات الاحصائية اداة البحث، تجسدت في

 للنقل البري في العراق الامكانيات التشغيلية 
 نموذج تقييم التأثير المتبادل لإمكانيات النقل البري في العراق 
  :بناء نموذج التنبؤ بالسلاسل الزمنية للنقل البري في العراق 
 الآفاق المستقبلية للنقل البري في العراق 

يلص البحث الى ان هبات الموقع وريع المولع بالنسبة للعراق جاءت في مقدمة 
كزاته المسؤولة عن انتشار وتتطور شبكات النقل البري ياصة بعد ادراج قطاع النقل في مرت

كافة مراحل مناهط ويطط التنمية الاقتصببببببببببببببادية والعمرانية والوطنية التي اسببببببببببببببهمت بتحديد 
بمتوسبببببببببببببطات المتغيرات التابعة اطوال  2022-1992متغيرات امكانياته التشبببببببببببببغيلية للفترة 

كم. ومتوسببببطات المتغيرات المسببببتقلة التفسببببيرية 2489.4الحديد  كم والسببببكك46291الطرق 
قاطرة وحركة المسببببببببببافرين 315.5سببببببببببيارة، واعداد القاطرات 2976313.8اعداد السببببببببببيارات 

مسببببببببببافر والبضببببببببببائع   1145967.7مسببببببببببافر، والسببببببببببكك الحديد 66536161.3بالسببببببببببيارات 
متغيرات، بان علاقة طن. حيث كشف نموذج التأثير المتبادل بين كافة هلش ال1585611.7
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الامكانيات التشببببببغيلية للنقل البري ذات علاقات طردية معنوية للتأثير المتبادل بين متغيراتها 
والسبببكك  %67المسبببتقلة المفسبببرة لتطور المتغيرات التابعة من اطوال طرق السبببيارات بنسببببة 

في سيناريوهات ، والتي شهدت تتطوراً متوازناً R2طبقا لمعامل التحديد  %44الحديد بنسبة 
لكببافببة متغيرات الامكببانيببات  %95بببدلالببة الثقببة الاحصببببببببببببببببائيببة  2032-2023التنبؤ للفترة 

التشببببغيلية للنقل البري في العراق، بما يحقق الترابط العضببببوي مع مشببببروع طريق التنمية في 
 المستقبل المنظور.

 اولا: الامكانيات التشغيلية للنقل البري في العراق
لبري من  هم شبكات النقل قاطبة على ايتلاف المستويات تعد شبكات النقل ا

المكانية، كإحدى المديلات الرئيسة في مختلف العمليات الاقتصادية الانتاجية والخدمية 
وتنظيم الاتصال المكاني وتعزيز العلاقات المكانية بين الارض والانسان  ي اقليم جغرافي 

طرق السيارات ويطو  السكك الحديد  ط. للا حظيت شبكات449-448، 2012 الحيالي، 
بخصائصها وانما  توزيعها المكاني، وحجم تدفق الحركة عبر مساراتها بين مواقع بنيتها 
المكانية بأهمية بارزة في بيئات توطنها مما يتطلب تحديد ملامح امكانياتها التشغيلية المنتظرة 

 مكانيا وادوارها المنظورة زمنياً في العراق.
ن ان البناء الهيكلي للنقل البري بالسيارات والسكك الحديد في العراق يعد انطلاقاً م

حصيلة تفاعل موقعه الجغرافي عند الاجزاء الشمالية الشرقية من العالم العربي بامتدادش اقليمياً 
في جنوو  رو قارة اسيا اي بقلب الشرق الاوسط ، فضلا عن موقعه فلكياً بين يطي طول   

38 42°- 45  48°  29شرقاً ويطي عرض 5°- 22  37°  شمالًا، ليشكل سطحه
حولاً التوائياً يمتد من الشمال الغربي  من المرتفعات التركية متجهاً نحو الجنوو الشرقي 

كم، تحفه  رباً هضبة صحراوية وشرقاً سلاسل 58عند مياش الخليط العربي كحدود بحرية تبلغ 
الوسطى والجنوبية سهلًا فيضياً رسوبياً لنهري دجلة  جبلية، ليكون قاع حوله في  جزائه 

، ذي حدود برية تصل 2كم 435052والفرات. الافة الى ان العراق حظي بامتداد مساحي 
.ط ، يحقق له تجاوراً اقليمياً اسيوياً واوربياً يريطة 1979،7كم  العاني، والبارزي ، 3631الى 

كم، ويطو  السكك 3454ق السيارات بلغت ط، كحلقة وصل عبر محاور النقل البري لطر 1 
كم اللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي آسيا  ا سكواط، 2165الحديد البرية الاقليمية بلغت 

 ط.3-6، 2013
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 ط الموقع الجغرافي للعراق1يريطة  
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

العشرين لم ولابد من الاشارة الى ان العراق طيلة العقود الخمسة الاولى من القرن 
يحظا بشبكات نقلية برية ذات مواصفات عالية انما اقتصرت ا لبها على شبكات طرق ترابية 

كم المحدودة الانتشار بين بعض الاماكن الرئيسية، حيث 273مقارنة بالطرق المعبدة البالغة 
، 1947ان ديول السيارة الى العراق جاء اعقاو الحرو العالمية ا ولى عبدالباقي، وايرون، 

يلال فترة الاحتلال البريطاني للعراق 1926سيارة عام  897ط ، التي بلغت نحو 83
 Jaquier,2022,49-52 ط وحظيت يطو  السكك الحديد في ذات الفترة باهتمام الملك

فيصل الاول، بهدف النهوض بالواقع الاقتصادي للدولة ياصة بتحقيق الترابط المكاني مع 
حيفاط وانعكاسه على التبادل  –ط سكة حديد  بغداد موانئ البحر المتوسط عبر ي

ط، بخاصة اعقاو انتقل ادارة يطو  السكك الحديد من 2012،242التجاري الربيعي،
كم في عام  933البريطانيين الى العراقيين والتي بلغت اطوال يطوطها الدايلية والخارجية 

القرن العشرين امكانيات  . وهلا يدل على ان العراق لم يشهد في الربع الاول من1923
تشغيلية متطورة لشبكات طرق السيارات والسكك الحديد بسبب اياو عامل التخطيط والتنمية 
الوطنية، والتخصيصات المالية المحدودة التي لم تسهم في دعم وتطوير شبكات النقل البري 

الحديد كم اطوال السكك 1653سيارة ، ونحو  2496كم واعداد السيارات 1288من الطرق 
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ط، مقارنة مع الامكانيات التشغيلية لطرق السيارات في منطقة Cohon,2015, 6 1930عام 
سيارة، واطوال السكك الحديد  20145كم واعداد السيارات 2732الدراسة البالغة اطوالها نحو 

 8231قاطرة بخارية تعتمد لجر  137كم والمعدات المتحركة علية من قاطرات  2010نحو 
 وزارة الاقتصاد العراقية، المجموعة 1951ة لنقل المسافرين والبضائع عام عربة مخصص

 ط. 267-261، 1954الإحصائية السنوية، 
وبعد محاولات حثيثة من قبل الحكومات التي تعاقبت على مواقع صنع القرار في 

ح العراق منل يمسينيات القرن العشرين حتى الربع الاول من القرن الحادي والعشرين، لإصلا
الاولاع الاقتصادية في البلد باعتماد سياسة عمرانية تعتمد المركزية في التخطيط والتنفيل  
تمثلت ب يمة التخصيصات المالية والاهمية النسبية للتخصيصات المالية لقطاع النقل عامة 

ط، ياصة بعد اتفاقية مناصفة الايرادات النفطية مع الشركات الاجنبية 1والنقل البري جدول 
-El)من عائدات النفط لتمويل مشاريع التنمية  %70، عندما يصصت الحكومة 1951ام ع

neggar,1990, 207). 
بناء علية فان التخصيصات المالية لقطاع النقل في يطط مجلس الاعمار والخطط 

حتى منتصف الستينيات، وعند تأميم النفط  %20الاقتصادية لم تقل اهميتها النسبية عن 
حتى  %85من انتاج النفط العراقي، وارتفاعها الى  %65سيطرة على نحو ، وال1972عام 
واندماج القطاع النفطي بالاقتصاد العراقي اسفر ذلك عن تحقيق تطور نوعي  1975عام 

ط، إذ ان 450، 2012وكمي في عملية التنمية الاقتصادية والاجتماعية  الحيالي، 
لي تخصيصات يطط التنمية عام من اجما %15.4التخصيصات المالية للنقل بلغت 

وياصة الشبكات النقلية البرية والتي تعد احدى ركائز العمليات التنموية لدورها في 1975
توسع مناطق الإنتاج ووصلها مناطق الاستهلاك عبر شبكة من طرق السيارات بلغت اطوالها 

ا يطو  سيارة، و م 392807كم، المعتمدة في حركة السيارات البالغة نحو 22849نحو
كم وهي ذات توزيع مكاني ومواصفات تصميمية  1570السكك الحديد فقد بلغت اطوالها 

عالية، لاعتمادها في تحقيق الترابط المكاني محليا واقليميا باستخدام القاطرات الديزل بنحو 
ط مما اسهم في تحقيق 178-175،  1982 وزارة التخطيط العراقية، 1980قاطرة عام  274

ادية و ير اقتصادية على مستوى المسرح الجغرافي للعراق في كافة القطاعات اهداف اقتص
 %17.9وفي مقدمتها النقل البري بأهمية نسبية من اجمالي التخصيصات المالية فقد شكلت 

ط، و سهمت في تطوير الامكانيات 1شكل   2022 -2018من يطة التنمية الوطنية 
لسكك الحديد إذ بلغ اجمالي اطوالها على التوالي التشغيلية لشبكات طرق السيارات ويطو  ا

سيارة،  7816047كم وتسهيلاتها النقلية من السيارات البالغة نحو 2893كم،  45990
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قاطرة اسهمت في تحقيق مستويات تشغيلية لحركة المسافرين  408واعداد القاطرات نحو 
حركة المسافرين والبضائع مليون مسافر، مقارنة ب 6على طرق النقل البري بالسيارات بنحو 

جدول 2022طناً عام  406964مسافر ونحو 143000على يطو  السكك الحديد بنحو 
 ط.2 

ط ا همية النسبية للتخصيصات المالية لقطاع النقل والموصلات طبقاً 1جدول  
 2022 -1951لخطط ومناهط التنمية في العراق للفترة 

الخطط 
 والمناهج

الفترات 
 الزمنية

اجمالي 
لتخصيصات ا

 المالية
 )مليون دينار(

تخصيصات 
 النقل

 )مليون دينار(

 الاهمية النسبية
% 

مجلس 
 الاعمار

1951-
1954 65,6 15,8 24,1 

1955-
1959 304,3 68 22,3 

الخطط 
 الاقتصادية

1961-
1965 566,3 136,5 24,1 

1965-
1970 820 119 14,5 

خطط 
 التنمية

1970-
1974 1932 219,3 11,4 

1975 1076 166 15,4 

1976-
1980 7299 1026,7 14,1 

 خطة التنمية
1981-
1985 43540 12038 27,6 
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استراتيجية 
التنمية 
 الوطنية

2005-
2007 

43509376 3443983 7,9 

خطة التنمية 
 الوطنية

2007-
2010 10856 1061 9,7 

خطة التنمية 
 الوطنية

2010-
2014 121800000 10962000 9 

التنمية خطة 
 الوطنية

2013-
 --- م -غ 417000000 2017

خطة التنمية 
 الوطنية

2018-
2022 2206000 395821 17,9 

 2007ط و وزارة التخطيط، 60، 1988ط و الراوي، 99-97، 1981 الموسوي،  المصدر:
، يطة التنمية 2009ط و وزارة التخطيط 98-2010،92-2007يطة التنمية الوطنية 

-2013، يطة التنمية الوطنية 2013 ط و وزارة التخطيط97-94، 2014-2010الوطنية 
-162، 2022-2018الوطنية ، يطة التنمية 2018ط و وزارة التخطيط88-90، 2017
 .ط169

ط ا همية النسبية للتخصيصات المالية لقطاع النقل والموصلات طبقاً 1شكل  
 2022 -1951لخطط ومناهط التنمية في العراق للفترة 
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 ط تطور الامكانيات التشغيلية للنقل البري بالسيارات والسكك الحديد في العراق2جدول 
 2022-1992للفترة 

 السنوات

 النقل البري بالسكك الحديد النقل البري بالسيارات
متغير 
متغير  متغيرات مستقلة تابع

 متغيرات مستقلة تابع

اطوال 
طرق 

 السيارات 
 كم

اعداد 
 السيارات
 سيارة

حركة المسافرين 
 مسافر

اطوال 
سكك 
حديد 

 كم

اعداد 
المعدات 
 المتحركة

حركة 
المسافرين 

 مسافر

حركة 
 البضائع 

 طن

1992 39730 1.007.773 87.287.000 2389 436 2.360.000 3.333.000 
1993 39735 1.020.846 92.107.000 2396 436 4.841.000 4.521.000 
1994 39767 1.030.453 139.408.000 2422 408 7.734.000 5.300.000 
1995 39793 1.035.000 279.199.000 2422 382 3.392.000 3.295.000 
1996 39795 1.039.000 254.950.000 2422 382 3.787.000 2.357.000 
1997 39869 1.045.465 279.371.000 2272 382 2.816.000 2.858.000 
1998 39918 1.050.724 228.486.000 2272 382 1.984.000 2.317.000 
1999 39937 1.058.060 125.083.000 2272 382 1.274.000 2.589.000 
2000 39952 1.067.964 149.342.000 2272 382 1.006.000 2.703.000 
2001 39967 1.022.761 90.232.000 2272 382 999000 2.266.000 
2002 40008 1.085.129 127.300.000 2272 353 1.200.000 5.400.000 
2003 40156 1.098.702 10.965.000 2272 180 345000 1.269.000 
2004 40302 1.121.619 8.236.000 2272 206 63000 439000 
2005 40464 1.146.574 8.340.000 2272 235 6000 234000 
2006 40756 1.201.573 5.931.000 2272 240 13000 259000 
2007 40128 1.292.249 5.642.000 2272 166 4000 165000 
2008 40988 1.415.684 5.996.000 2272 171 107000 432000 
2009 43271 1.634.587 6.754.000 2370 136 220000 644000 
2010 41717 1.879.025 6.981.000 2607 97 212000 995000 
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ط و الجهاز المركزي للإحصاء، 317-304، 1997المصدر:  الجهاز المركزي للإحصاء،
 ط2022 -2016ط و  الجهاز المركزي للإحصاء، 270-279، 2001

وللكشف عن مستويات الامكانيات التشغيلية للنقل البري بالسيارات والسكك الحديد 
اعتماد النملجة الاحصائية التطبي ية لتفسير نتائط وحجم حركة النقل وتركيبها النوعي تم 

ط من مقاييس النزعة المركزية Meanمقاييس الوصف الاحصائية، كالمتوسط الحسابي  
لغرض تقليل الايتلاف والتغير في البيانات الوصفية لتحديد ال يمة المتوسطة للمتغيرات 

البعد عن المتوسط الحسابي  المعتمدة في الدراسة، فضلا عن ان تحديد مدى شيوع او شدة
ط مما سهل المقارنة بين كافة Std. Deviationباعتماد م يا  الانحراف المعياري  

ط، الافة الى تحديد اقل 2022،144المتغيرات المختلفة بوحدات قياسها  السهلاني،
ط كمؤشرات احصائية تحليلية لواقع الامكانيات Maximumط واعلى قيمة  Minimumقيمة 
 2022-1992يلية للنقل البري الاقليمي في العراق بالسيارات والسكك الحديد للفترة من التشغ

ط التي يفصح عنها  جدول SPSS V26باعتماد الحسابات الاحصائية التطبي ية لبرنامط  
ط فهو اللي يحدد اتجاش التغير الحاصل في متغيرات الامكانيات التشغيلية 2ط، اما الشكل  3 

عام. اما الوصف الاحصائي للمتغيرات  30لسيارات في العراق على امتداد للنقل البري با
ذاتها فهو يفصح عن استقرار المؤشرات الاحصائية للمتغير التابع والمتغيرات المستقلة على 

 النحو التالي:

2011 56990 2.166.295 10.000.000 2627 85 178000 660000 
2012 58751 3.830.187 8.166.000 2370 75 148000 853000 
2013 85550 4.515.041 9.000.000 2370 414 134000 1.703.000 
2014 109151 5.388.968 12.599.000 2370 375 146000 1.067.000 
2015 42503 5.660.885 19.013.000 2890 375 393000 318000 
2016 42508 6.110.859 16.364.000 2893 375 417000 52000 
2017 45062 6.439.332 19.320.000 2893 375 435000 104000 
2018 45519 6.709.724 21.473.000 2893 375 529000 356000 
2019 45579 6.888.201 19.220.000 2893 387 435000 372000 
2020 45579 7.027.000 4.856.000 2893 387 77000 1.293.000 
2021 45590 7.460.000 5.000.000 2893 411 127000 593000 
2022 45990 7.816.047 6.000.000 2893 408 143000 406964 
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كم وبانحراف معياري  46291.13متوسط اطوال طرق السيارات في العراق بلغ   .1
كم، اما 39730قيمة  طوال طرق السيارات بلغت  كم، وان اقل14701.33قدرش 

 كم.109151اعلى قيمة اطوال بلغت 
سيارة،  2976313.77متوسط اعداد السيارات احدى تسهيلات النقل بلغت  .2

سيارة، حيث ان اقل قيمة لمتغير اعداد  88802942.33بانحراف معياري قدرش 
 سيارة. 7816047بب سيارة، واعلى عدد سيارات يقدر 1007773السيارات بلغت 

-1992ط المؤشرات الاحصائية لمتغيرات النقل البري في العراق للفترة 3جدول 
2022 

متوسط حركة المسافرين برا باستخدام السيارات التي تتحرك عبر الطرق كافة إذ  .3
ان اقل قيمة  257.56مسافراً، بانحراف معياري قدرش  66536161.29بلغت 

 المؤشرات الاحصائية لمتغيرات النقل البري بالسيارات

 المتغيرات
عدد 
 السنوات

 المتوسط
الانحراف 
 المعياري 

 اعلى قيمة اقل قيمة

اطوال طرق 
 السيارات  كم

30 46291.13 14701.33 39730 109151 

اعداد السيارات  
 سيارة

30 2976313.7
7 

88802942.
33 

100777
3 

7816047 

حركة المسافرين 
 مسافر

30 66536161.
29 257.56 485600

0 279371000 

 المؤشرات الاحصائية لمتغيرات النقل البري بالسكك الحديد
اطوال السكك 
 الحديد  كم

30 2489.35 2521051.3
8 2272 2893 

اعداد المعدات 
 المتحركة

30 315.48 115.75 75 436 

حركة المسافرين 
 مسافر

30 1145967.7
4 

1753524.0
2 4000 7734000 

1585611.7 30 حركة البضائع طن
4 

1541282.5
6 52000 5400000 
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مسافر و اعلى قيمة حركة مسافرين تبلغ  4856000للمتغير حركة المسافرين هو 
 مسافر. 279371000

اما بالنسبة لاتجاش التغير الحاصل في متغيرات الامكانيات التشغيلية للنقل البري 
ط، وحظي النقل بالسكك 3يكشف عنها الشكل   بالسكك الحديد في العراق للات الفترة الزمنية

 الحديد بمؤشرات احصائية تمثلت بب :
كم بانحراف معياري قدرش 2489.35متوسط اطوال يطو  السكك الحديد بلغت  .1

كم، اذ تم تحديد اقل قيمة  طوال السكك الحديد التي بلغت 2521051.38
 كم. 2893كم، واعلى قيمة وهي 2272

قاطرة بانحراف معياري قدرش  315.48متوسط اعداد القاطرات بلغت  .2
قاطرة امام اعلى  75قاطرة، وقد تم تحديد اقل عدد من القاطرات إذ بلغ 115.75

 قاطرة.  436عدد الا وهو 
متوسط حجم حركة للمسافرين عبر تسهيلات النقل بالسكك الحديد التي بلغ  .3

، علما 1753524.02اري قدر بب مسافر، وهو ذو انحراف معي 1145967.74
مسافر مقابل اعلى عدد للمسافرين واللي بلغ  4000ان اقل عدد مسافرين بلغ 

 مسافر. 7734000
طن، وتم 1585611.74متوسط حركة النقل لشحن البضائع بالسكك الحديد بلغت  .4

طن، 1541282.56احتساو مستوى الانحراف معياري لشحن البضائع بمقدار
طن مقارنة بأعلى كمية شحن وهي البالغة  52000ة شحن بلغت علما ان اقل كمي

 طن.5400000
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-1992طاتجاش تغير الامكانيات التشغيلية للنقل البري بالسيارات في العراق للفترة 2شكل 
2022 

 
 

 

 

 

 

 

 
 
 

طاتجاش تغير الامكانيات التشغيلية للنقل البري بالسكك الحديد في العراق للفترة 3شكل 
1992-2022 
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 ثانيا: نموذج تقييم التأثير المتبادل لإمكانيات النقل البري في العراق
ان دراسة العلاقة بين تسهيلات انما  النقل البري بالسيارات والسكك الحديد مع 
قدراتها التشغيلية لحجم تدفق حركة النقل، تعد بمثابة الاطار النظري لتقييم واقع امكانيات 

يكشف عن طبيعة ونوع  البري باعتماد الاساليب الاحصائية لبناء نموذج احصائيالنقل 
العلاقة القائمة طبقا لتقديرات الايتبارات المعنوية وحدود الثقة الاحصائية لمعاملات المتغيرات 

 ط.2022،4،تميمالدايلة في النموذج طاهر، 
احصائيين للنقل البري  ولتحديد مقدار التأثير المتبادل تتطلب البحث بناء نموذجين

الاول نموذج لإمكانيات النقل بالسببيارات، والثاني نموذج لإمكانيات النقل بالسببكك الحديد في 
العراق اللي شبببببببببببببهد يلال العقد الايير من القرن العشبببببببببببببرين والعقد الاول والثاني من القرن 

-1992لية للفترة الحادي والعشبببببببببرين تبايناً والبببببببببحاً بإمكانيات النقل البري وقدراته التشبببببببببغي
،  تعتبر هلش النماذج الاحصبببائية نماذج اسبببتدلالية ل يا  التأثير المحتمل تبادله بين 2022

كافة  متغيرات النقل البري بالسببببببببببيارات والسببببببببببكك الحديد بحد سببببببببببواء، وباسببببببببببتخدام الطريقة 
ط، التي  Robust Least Squaresالاحصبببائية المعروفة بالمربعات الصبببغرى الحصبببينة  

نموذجاً حسبببباسبببباً وبشببببكل كبير عند وجود ال يم الشبببباذة او اي يلل في فرلببببية الانحدار تعد 
والتوزيع الخطببأ العشببببببببببببببوائي، حيببث ان وجودهببا سببببببببببببببيؤدي الى يلببل في مقببدرات المربعببات 
الصبببببببببببببغرى. علما ان المقدار الحصبببببببببببببين هو اللي يحافظ على الخصبببببببببببببائص المر وو بها 

ط Huberط. نببباهيبببك عن ان  2019،20،ط في النموذج  عليM-estimationللمقبببدرات  
 Maximumط تعرف ببباحتمبباليببة المقببدرات النوعيببة ا عظم  Mقببدم مجموعببة من المقببدرات 

Likelihood Type Estimator  ط تعتمبببد هبببلش الطريقبببة على  تقبببدير معببباملات نموذج
، 2020الانحدار من يلال تصبببغير دالة البواقي بدلا من تصبببغير دالة البواقي نفسبببها ثامر،

. تمثلت نتائط (EViews V10 )ط بصيغ احصائية معتمدة في البرنامط الجاهز902-903
 النماذج بب :

تأثير المتغيرات التأثير المتبادل النقل البري بالسببببببببببببببيارات، لتحديد  النموذج الاول
ط في المتغير التابع  اطوال الطرقط X12ط وحركة المسافرين  X11المستقلة اعداد السيارات 

 Y1ط حيث كشفت نتائط النموذج الى ما يأتي :4  ط جدول 
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 ط نتائط النموذج الاول للتأثير المتبادل بين الامكانيات التشغيلية للنقل البري 4جدول 
  بالسيارات في العراق

ان نموذج التأثير بين المتغيرات الخاصة بنشا  النقل البري بالسيارات يدل على التأثير  .1
-Fط المرافقة لايتبار  Prob(F-statistic)المعنوي وذلك بدلالة ال يمة الاحتمالية  

statistic ويؤكد ذلك مستوى التقارو بين 0.05ط وهي اقل من 0.000والتي بلغت  ط ،
ط اللي يفسر جودة نموذج التنبؤ الاول 4ال يم الح ي ية والتقديرية للمتغيرات في الشكل  

ط ذات الخط الاحمر مع ال يم التقديرية Actualبسبب التقارو بين ال يم الح ي ية 
 Fittedج المعتمد لتحديد مستوى التقديرات في التأثير ط ذات الخط الايضر في النموذ

بين متغيرات النقل البري بالسيارات، فضلا عن ان الخط الازرق اللون يمثل قيم الايطاء 
 Residual. ط في النموذج للمتغيرات التي لم تديل في المعادلة الاحصائية 

Dependent Variable: اطوال طرق السيارات 
Method: Robust Least Squares 
Date: 12/06/23   Time: 13:18 

Sample: 1992- 2022 
Included observations: 30 

Method: M-estimation 
M settings: weight=Bisquare, tuning=4.685, scale=MAD (median centered) 

Huber Type I Standard Errors & Covariance 
Variable Coefficient Std. Error z-Statistic Prob. 

C 39370.27 124.4909 316.2501 0.0000 
X11(اعداد السيارات) 2.62 0.000881E-05 33.60210 0.0000 
X122.11 ط)اعداد المسافرينE-06 7.44E-07 2.836134 0.0046 

 Robust Statistics   
R-squared 0.671730 Adjusted R-squared 0.648282 

Akaike info criterion 63.18526 Schwarz criterion 71.21922 
Deviance 9350774. Scale 391.7902 
F-statistic 1601.501 Prob(F-statistic) 0.000000 
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ط للنموذج Residualط والايطاء  Fittedط والتقديرية  Actualط ال يم الح ي ية 4الشكل 
  ا ول
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وجود تأثير طردي  عداد السيارات في اطوال الطرق بدلالة قيمة معامل الانحدار التي  .2
، بمعنى ادق ان اي زيادة في اعداد السيارات بمقدار وحدة واحدة 0.000881بلغت 

كم ، وبمعنوية 10000كم لكل 8.81يجب  ن يؤدي الى زيادة اطوال الطرق بمقدار
، فضلًا عن ان ال يمة المحسوبة المطلقة 0.05ط اي اقل من 0.000احتمالية بلغت  

 1.96وهي اكبر من قيمتها الجدولية والبالغة 33.60ط بلغت t-Statisticلايتبار  
 ط .5وعلي فإن طبيعة العلاقة التأثيرية علاقة طردية كما يتضح من الشكل  

 التأثير الطردي بين اعداد السيارات واطوال الطرق في العراق ط علاقة5شكل  
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ان التأثير الطردي الحاصل بين مقدار حركة المسافرين برا بالسيارات مع مقدار اطوال  .3
ط والتي تدل على 2.11E-06الطرق، جاء بدلالة قيمة معامل الانحدار التي بلغت  

وحدة واحدة فإن اطوال الطرق يجب ان تزداد انه كلما ارتفع حجم الطلب لحركة النقل 
مليون كم، بدلالة ال يمة الاحتمالية الاحصائية 10كم لكل 2.11 اطوالها بمقدار

ط t-Statistic، اما ال يمة المحسوبة المطلقة لايتبار  0.05وهي اقل من  0.0046
مما يؤكد علاقة التأثير الطردي بين  1.96وهي اكبر من قيمتها الجدولية  2.836بلغت

 ط.6حجم حركة المسافرين على اطوال طرق السيارات في العراق شكل  
ط التي تعتمد في تحديد نسبة تأثير المتغيرات R-squaredان قيمة معامل التحديد   .4

المستقلة  اعداد السيارات واعداد المسافرينط الدايلة في النموذج في تأثيرها على المتغير 
ط ان المتغيرات 4التابع اطوال طرق السيارات، كشفت نتائط النموذج الاول جدول  

% على اطوال طرق السيارات كمتغير تابع في 67المستقلة نسبة تأثيرها قوية شكلت
% على زيادة اطوال الطرق قد  33النموذج، بمعنى ان المتبقي من التأثيرات بنسبة 

وسياسية ايرى لم تديل في النموذج وان استبعادها  تكون بتأثر عوامل اقتصادية وعمرانية
 لا يُخِلّ في نتائط نموذج التأثير المتبادل.

 ط علاقة التأثير الطردي بين اعداد المسافرين مع اطوال الطرق في العراق6الشكل  
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التأثير المتبادل النقل البري بالسكك الحديد، لتحديد تأثير المتغيرات المستقلة  النموذج الثاني
ط في X23ط  وكمية البضبببببببببائع  X22ط واعداد المسبببببببببافرين  X21اعداد المعدات المتحركة  

 ط إذ  شرت نتائط النموذج الى ما يأتي:5ط جدول  Y2المتغير التابع اطوال السكك الحديد  
المتغيرات الخاصة بنشا  النقل البري بالسكك الحديد يكشف مدى  ان نموذج التأثير بين .1

ط المرافقة لايتبار Prob(F-statistic)التأثير المعنوي وذلك بدلالة ال يمة الاحتمالية  
 F-statistic وتؤكد ذلك مستوى التقارو 0.05وهي اقل من  0.0004ط والتي بلغت ،

ط اللي يفسر جودة نموذج التنبؤ 7نموذج شكل بين ال يم الح ي ية والتقديرية لمتغيرات ال
ط ذات الخط الاحمر مع ال يم التقديرية Actualالاول بسبب التقارو بين ال يم الح ي ية 

 Fitted ط ذات الخط الايضر في النموذج المعتمد لتحديد مستوى التقديرات في التأثير
لازرق يمثل قيم الايطاء بين متغيرات النقل البري بالسكك الحديد، فضلا عن ان الخط ا

 Residual. ط في النموذج للمتغيرات التي لم تديل في المعادلة الاحصائية  
 ط : نتائط النموذج الثاني للتأثير المتبادل بين الامكانيات التشغيلية للنقل البري 5جدول  

 بالسكك الحديد في العراق
Dependent Variable: اطوال السكك الحديد 

Method: Robust Least Squares 
Date: 12/06/23   Time: 16:06 

Sample: 1992 2022 
Included observations: 30 

Method: M-estimation 
M settings: weight=Bisquare, tuning=4.685, scale=MAD (median centered) 

Huber Type I Standard Errors & Covariance 
Variable Coefficient Std. Error z-Statistic Prob. 

C 2291.817 120.0422 19.09176 0.0000 
X21 0.0022 3.055472 0.391306 1.195626 اعداد المعدات المتحركة 

X22 3.21 اعداد المسافرينE-05 3.81E-05 0.842974 0.3992 
X23  4.35 0.000138 كمية البضائعE-05 3.163279 0.0016 

Robust Statistics 
R-squared 0.443611 Adjusted R-squared 0.401573 
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 ط للنموذج الثانيResidualطوالايطاء Fittedط والتقديرية  Actualطال يم الح ي ية 7شكل 
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ان التأثير الطردي  عداد تسهيلات السكك الحديد من القاطرات في المتغير التابع  .2
 ،1.195626المتمثل بأطوال السكك الحديد جاء بدلالة قيمة معامل الانحدار البالغة 

والتي تدل على انه كلما زادت اعداد القاطرات وحدة واحدة فإن اطوال السكك الحديد 
كم وهلا يدل على مدى محدودية اطوال السكك الحديد في 1.195626ستزداد بمقدار 

، اما 0.05بمعنى اقل من  0.0022العراق، وذلك بمعنوية إحصائية احتمالية بلغت
، وهي 3.055ط لاحتمالية التأثير بلغت t-Statisticال يمة المحسوبة المطلقة لايتبار  
 ي ان العلاقة ذات طابع تأثير مباشر شكل  1.96اكبر من قيمتها الجدولية والبالغة 

 ط.8 
 
 
 

Akaike info criterion 19.78368 Schwarz criterion 29.35548 
Deviance 1094758. Scale 264.7434 
F-statistic 18.18591 Prob(F-statistic) 0.000403 
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 ط علاقة التأثير الطردي بين اعداد القاطرات مع اطوال السكك الحديد في العراق8شكل  
 

 

 

 

  
 
 
 

حركة المسافرين برا بالسكك الحديد مع مقدار ان التأثير الطردي الحاصل بين مقدار  .3
اطوال مسارات الخطو  الحديدة، جاء بدلالة قيمة معامل الانحدار التي بلغت 

 3.21E-05 ط، والتي تدل على انه كلما ارتفع حجم الطلب على النقل بسكك الحديد
ل كم لك3.21بوحدة واحدة فأن اطوال السكك الحديد يجب ان تزداد اطوالها بمقدار

، 0.05وهي اكبر من  0.3992الف كم، بدلالة ال يمة الاحتمالية الاحصائية 100
، وهي اكبر من 0.842ط بلغتt-Statisticاما ال يمة المحسوبة المطلقة لايتبار  

وذلك يدل ان علاقة التأثير الطردي محدودة مع اعداد المسافرين  1.96قيمتها الجدولية 
عبر السكك الحديد بسبب عزوف السكان عن النقل بالسكك الحديد لضعف قدرته في 

 ط.9تحقيق امكانية وصول واتصال عالية شكل  
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 العراقط علاقة التأثير الطردي بين اعداد المسافرين مع اطوال السكك الحديد في 9شكل  
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
وجود تأثير طردي لكمية البضائع المنقولة في اطوال السكك الحديد بدلالة قيمة معامل  .4

، والتي تدل على انه كلما زادت حركة البضائع وحدة 0.000138الانحدار التي بلغت 
كم، وتكون ذات 10000كم لكل1.38واحدة فإن اطوال السكك الحديد ستزداد بمقدار 

، اما ال يمة المحسوبة المطلقة لايتبار 0.05وبللك تعد اقل  0.0016تأثير معنوي 
 t-Statistic 1.96بللك تعد اكبر من قيمتها الجدولية والبالغة  3.16ط والتي بلغت 

تؤكد على طبيعة العلاقة التأثيرية لكمية البضائع المقولة في مسارات السكك الحديد في 
 ط.10منطقة الدراسة شكل  

ط التي تعتمد في تحديد نسبة تأثير المتغيرات R-squaredمل التحديد  ان قيمة معا .5
المستقلة  اعداد القاطرات و اعداد المسافرين وكميات البضائعط الدايلة في النموذج 

% في نموذج 44حظيت كمتغيرات مستقلة مؤثرة بتزايد اطوال السكك الحديد بنسبة تأثير
%، على 56التأثير النقل البري بالسكك الحديد ، بمعنى ان المتبقي من نسبة التأثير 

نمو وتطور السكك الحديد تعتمد على عوامل اقتصادية وعمرانية وسياسية ايرى لم تديل 
 بنتائط نموذج التأثير المتبادل. لا يُخِلّ في النموذج وان استبعادها 
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ر الطردي بين كميات البضائع المنقولة مع اطوال السكك الحديد في طعلاقة التأثي10شكل 
 العراق
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 ثالثا: بناء نموذج التنبؤ بالسلاسل الزمنية للنقل البري في العراق: 
تعد السبببببلاسبببببل الزمنية من ا سببببباليب النظامية  ير السبببببببية المعتمدة في التنبؤات 

كظواهر من فواهر سبببببببببطح الارض، لان التنبؤ لظواهر جغرافية ياصبببببببببة الشببببببببببكات النقلية 
بالسبببببببببلاسبببببببببل الزمنية يرتكز على التحليل الديناميكي لتفاعل الظاهرة وتطورها زمنياً، وبمعنى 
اّير يراد به تحليل ديناميكية ما يمكن ان يحدث من تغيرات يلال مراحل زمنية محددة قبل 

يبببببة في نموذج الوصببببببببببببببول إلى الولببببببببببببببع المتوازن السببببببببببببببببببباكن والبببببلي يمثبببببل حبببببالبببببة نظر 
ط،والتي لا يمكن  ن تقف عندها شبببببببببببببببكات النقل البري من 222-1985،221التنبؤ هيكل،

حيث مقدار اطوالها فقط، انما تحديد مقدار التغير المتوقع حدوثه في كافة تسببببببببببهيلات النقل 
البري سببواء بطرق السببيارات والسببكك الحديد ومقدار التغير في حجم التدفق حركة المسببافرين 

وذلك تتطلب اعتماد نموذج  البضبببائع. وانعكا  ذلك على ملامح الصبببورة المسبببتقبليةوشبببحن 
 احصائية للتنبؤ بالإمكانيات التشغيلية للنقل البري على مستوى منطقة الدراسة.     

ان نموذج السبببببلاسبببببل الزمنية يمثل مجموعة من المشببببباهدات لظاهرة ما في  وقات 
مقادير المتغيرات وبفترات زمنية متتابعة سبببببببنوية  و محددة ولفترات زمنية متسبببببببلسبببببببلة، ل يم و 

شبببهرية  و  سببببوعية  و يومية، لان التسبببلسبببل الزمني  ي متغير يحدد ملامح المتغير المراد 
التنبؤ ب يمتها مستقبلًا، على اسا  تحديد  ثر التغيرات السلوكية وتوزيعها المتباين بتسلسلها 
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لمتغيرات الظاهرة المدروسبببببببببة  القالبببببببببي، وايرون، المعتمد على بعدين احدهما البعد الزمن 
 ط. 311، 2004

بناء عليه تم اعتماد التسببببببببلسببببببببل الزمني في نموذج التنبؤ بإمكانيات تشببببببببغيل النقل 
ط، لغرض تحديد الاتجاش العام  للتغير الحاصبببببل 2022-1992عام للفترة   30البري لبببببببببببببببببببب 

شببببغيلية التابعة والمسببببتقلة المفسببببرة سببببواء كان بالسببببالب  و بالموجب لمتغيرات الامكانيات الت
المشار لها سابقا، ومن ثامَّ التنبؤ بلات الامكانيات التشغيلية للنقل البري بالسيارات و بالسكك 
الحديد في المسبببببببتقبل المنظور لبببببببمن مديات زمنية قصبببببببيرة الاجل لخمس سبببببببنوات وطويلة 

م في تحقيق مبد  الاجل لعشببببببببر سببببببببنوات، من يلال اعتماد نماذج احصببببببببائية تطبي ية تسببببببببه
التكامل بين نموذج الانحدار اللاتي ونموذج المتوسببببببببطات المتحركة ل يا  ووصببببببببف طبيعة 
التغيرات المتوقع حصبببولها من يلال نموذج السبببلاسبببل الزمنية، بالاسبببتفادة من مكوناتها في 
 مسببببببألة التنبؤ وتقدير قيم المتغيرات التابعة  اطوال طرق السببببببيارات واطوال السببببببكك الحديدط
والمتغيرات المسببببببببببتقلة المفسببببببببببرة لنشببببببببببا  نظام النقل البري على مسببببببببببتوى العراق، بطريقة الب 

 ARIMA التي تعد من أهم الطرق المعتمدة في نموذج الســــلاســــل الزمنية ال ي يقصــــد ط
. بها الحركة المنتظمة للســـــلســـــلة عبر فترة ةمنية طويلة نســـــبياذ، تعتمد في نموذج التنبؤ

ية ا يرى التي تقتصبببر على تحليل التغيرات الزمنية لفترات قصبببيرة مقارنة بالطرق الاحصبببائ
 ط.273 - 1985،270ا جل بصورة عامة  القيوم،

ولمناقشببببة نتائط نموذج التنبؤ بالسببببلاسببببل الزمنية التي لا تقف عند تحليل التغيرات 
التي قد تطر  على مقادير متغيرات الامكانيات التشببببببببببببببغيلية فقط، انما اعتماد حدودها الدنيا 

، البببببببببببببافة الى اعتماد المعامل 2032 - 2023والعليا التي تمثل نتائط نموذج التنبؤ للفترة 
لتحليل الثقة الإحصبببببببائية وتحدد مسبببببببتوى اعتمادية   "Reliability Analysis"الاحصبببببببائي 

%  لكافة متغيرات امكانيات تشببغيل  95نتائط نموذج التنبؤ، التي شببكلت في النموذج القائم 
النقببل البري في نموذج التنبؤ الاول النقببل البري بببالسببببببببببببببيببارات والنموذج الثبباني النقببل البري 

قوة العلاقة بين المتغيرات في تفاعلها وتأثيرها السببببببلوكي في  بالسببببببكك الحديد، مما يدل على
 الاتجاش العام للنماذج اعلاش، التي سيتم تفسيرها بسيناريوهات محددة في الصيغة التالية :

 
 ( (2027-2023سيناريو التنبؤ الاول ) امكانيات تشغيل النقل البري ) .1

غيل نظام النقل البري لخمس يتمثل السببببببببيناريو الاول لنموذج التنبؤ بإمكانيات تشبببببببب
ط التي 6جدول   2027-2023سبببببببببنوات الاولى ذات المدى القصبببببببببير الاجل للفترة الزمنية 

تمثل مقادير المتغيرات الخاصبببببببببة بنموذج تنبؤ النقل البري بالسبببببببببيارات، المشبببببببببار لها باللون 
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عام  ط. اللي يشببير الى ان العراق سببوف يحظى11الاحمر في السببلسببلة الزمنية في الشببكل  
كم  23040.2كم، بحدود دنيا لا تقل عن  48516.9بتزايد اطوال طرق السبببيارات  2023

 8098562كم، بالتالي تزايد بأعداد السببببيارات الى نحو 73993.6وحدود عليا لا تزيد عن 
سببيارة و 7508099سببيارة، عما هي عليه في الوقت الحالببر، بحدود دنيا وعليا تصببل الى 

نتائط النموذج الاول الى تزايد حجم الطلب على النقل من قبل سبببيارة، وكشبببفت  8689026
ط 80218040-مسببببببببببافر بحدود دنيا تصببببببببببل نحو   6228288المسببببببببببافرين بمقدار متوقع 

مسبببببافر مما يشبببببير الى مقدار تعافم  92674616مسبببببافر، وحدودها العليا تصبببببل الى نحو
 حجم الطلب على النقل البري بالسيارات. 

ناهيك عن ان العراق من المتوقع ان يشببببببببببهد تطور امكانيات تشببببببببببغيل النقل البري 
 2908.93بتزايد اطوال السبببببببببكك الحديد الى نحو  2023ط عام 7بالسبببببببببكك الحديد جدول  

كم، وتزايبببد  عبببداد  3148.04كم وحبببدود عليبببا يتوقع ان تبلغ  2669.82كم، بحبببدود دنيبببا 
ارنببة بببالوقببت الحببالببببببببببببببر، بحببدود دنيببا وعليببا تبلغ قبباطرة مقبب 400.4القبباطرات العبباملببة بنحو 

قاطرة كإحدى تسبببببببببببببهيلات نظام النقل بالسبببببببببببببكك الحديد في بداية  543.6قاطرة و  257.3
مرحلة التنبؤ الاولى لخمس سبببنوات، مع تزايد الطلب من قبل المسبببافرين على النقل بالسبببكك 

مسبببببافر،  1983867-مسبببببافر بحدود دنيا تصبببببل نحو 168359الحديد بمقدار متوقع نحو 
مسببببببببببببببافر، بالمقارنة مع شببببببببببببببحن البضببببببببببببببائع المتوقع نقلها  2320585وحدودها العليا نحو

-طن، وبحد ادنى يبلغ نحو   2634097طن بحدودها العليا تصببببببببببل الى نحو  503465
طن، مما يشير الى مقدار تعافم حجم الطلب على النقل البري بالسكك الحديد  1627166

 ط.12باللون الاحمر الشكل  في العراق المشار لها 
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 20232-2023ط  نتائط نموذج السلاسل الزمنية لنظام النقل البري بالسيارات في العراق للفترة 6جدول  

 حركة المسافرين %95حدي الثقة للقيم المتنبئ بها  وبثقة 
 مسافر

حدي الثقة للقيم المتنبئ بها  
 اعداد السيارات %95وبثقة 

 سيارة

لقيم المتنبئ بها  حدي الثقة ل
 %95وبثقة 

اطوال طرق 
 السيارات

 كم
 السنوات

 الحد الادنى الحد الاعلى الحد الادنى الحد الاعلى الحد الادنى الحد الاعلى
92674616 -80218040 6228288 8689026 7508099 8098562 73993.6 23040.2 48516.9 2023 
121414296 -109223067 6095614 9399755 7307539 8353647 78637.3 21284.5 49960.9 2024 
147793292 -135447852 6172720 10109301 7058627 8583964 80397.8 21336.9 50867.3 2025 
168189562 -155933744 6127909 10817451 6766387 8791919 81309.2 21704.6 51506.9 2026 
187230177 -174922273 6153952 11520366 6438999 8979683 81921.7 22106.2 52014.0 2027 

203946836 -191669203 6138816 12214669 6083762 9149216 82414.9 22495.7 52455.3 2028 
219630018 -207334793 6147613 12897830 5706746 9302288 82855.8 22872.1 52863.9 2029 
234087640 -221802639 6142501 13568060 5312936 9440498 83272.5 23240.3 53256.4 2030 
247763988 -235473045 6145471 14224155 4906421 9565288 83677.5 23604.0 53640.8 2031 
260660809 -248373319 6143745 14865360 4490564 9677962 84077.0 23965.3 54021.2 2032 

 20232-2023النقل البري بالسيارات في العراق للفترة  ط نتائط نموذج السلاسل الزمنية لنظام11شكل  
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 20232-2023ط  نتائط نموذج السلاسل الزمنية لنظام النقل البري بالسكك الحديد في العراق للفترة 7جدول  

حدي الثقة للقيم المتنبئ 
حركة  %95بها  وبثقة 

 البضائع
 طن

حدي الثقة للقيم المتنبئ بها  
حركة  %95وبثقة 

 المسافرين
 مسافر

حدي الثقة للقيم 
المتنبئ بها  وبثقة 

95% 
اعداد 
 القاطرات
 قاطرة

حدي الثقة للقيم المتنبئ 
 اطوال السكك الحديد %95بها  وبثقة 

 كم
 السنوات

الحد  الحد الادنى الحد الاعلى الحد الادنى الحد الاعلى
 الاعلى

الحد 
 الحد الادنى الحد الاعلى الادنى

2634097 
-

1627166 
503465 2320585 -1983867 168359 543.6 257.3 400.4 3148.04 2669.82 2908.93 2023 

3017505 -
1950720 

533393 2838355 -2483130 177613 582.1 206.1 394.1 3272.69 2578.68 2925.69 2024 

3225214 
-

2139866 
542674 3164602 -2802623 180989 603.7 173.9 388.8 3370.99 2513.89 2942.44 2025 

3384873 
-

2293769 
545552 3425547 -3061105 182221 617.1 151.6 384.4 3456.08 2462.31 2959.19 2026 

3526503 -
2433614 

546445 3656079 -3290737 182671 625.9 135.6 380.7 3532.85 2419.05 2975.95 2027 
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3658879 
-

2565436 
546722 3868505 -3502835 182835 631.8 123.6 377.7 3603.76 2381.65 2992.70 2028 

3785004 
-

2691389 546807 4068047 -3702257 182895 635.8 114.4 375.1 3670.24 2348.68 3009.46 2029 

3906142 
-

2812474 
546834 4257379 -3891546 182917 638.6 107.4 373.0 3733.23 2319.20 3026.21 2030 

4022985 
-

2929300 
546842 4438137 -4072288 182925 640.7 101.8 371. 2 3793.38 2292.56 3042.97 2031 

4136002 
-

3042312 546845 4611468 -4245613 182927 642.2 97.3 369.7 3851.15 2268.30 3059.72 2032 
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 20232-2023العراق للفترة ط نتائط نموذج السلاسل الزمنية لنظام النقل البري بالسكك الحديد في 12شكل  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

فإن العراق سبببيشبببهد امكانيات  2027اما نهاية السبببيناريو الاولى المتوقعة من سبببلسبببلة نموذج التنبؤ عام 
% للتأثير المتبادل  طوال طرق السبببببببببببببيارات نحو  95تشبببببببببببببغيلية للنقل البري بالسبببببببببببببيارات بدلالة درجة الموثوقية 

كم، وتزايد اعداد السبببببببببببيارات 81921.7كم وحدود عليا لا تزيد عن 22106.2كم بحدود دنيا لا تقل عن 52014
سبببيارة، مما يؤكد ان حجم  11520366سبببيارة و اعلى عدد  6438999سبببيارة بأدنى عدد  8979683الى نحو 

 2027عام و  2023مسببببببببببافر بتراجع يسببببببببببير بين عام 6153952حركة المسببببببببببافرين من المحتمل ان تبلغ نحو 
ط مسبببببببافر بسببببببببب طبيعة اتجاش البيانات المعتمدة في النموذج واتجاش 174922273-لانخفاض الحدود دنيا الى  

 قوة المتوسطات
مسبببببببافر مما يشبببببببير الى مقدار تعافم حجم  187230177المتحركة، و ما الحدود العليا فسبببببببوف تصبببببببل الى نحو
لى اهمية النقل البري بالسببببببببببببببيارات وقدرته على دعم طريق الطلب على النقل البري بالسببببببببببببببيارات . وهلا ما يدل ع

 التنمية السريع في السيناريوهات المقترحة  حياء مشروع القناة الجافة.
اما السبببببكك الحديد واللي يعد محوراً اسببببباسبببببياً في مشبببببروع طريق التنمية في العراق في شبببببحن البضبببببائع 

طن، وحد اعلى بنحو 2433614-بحد ادنى  ،طن 546445نحو  2027المنقولة عبر السببببببببببببببكك الحديد عام 
ط 3656079طن، مقارنة مع محدودية اعتماد السببببببببكك الحديد في نقل المسببببببببافرين بحد اعلى متوقع  3526503

مسبببببببببافراً، عبر 182671 مسبببببببببافر ليكن  اعداد المسبببببببببافرين المتوقع نقلهم نحو  3290737-مسبببببببببافراً وحد ادنى 
كم وحدود عليا  2419.05كم بحدود دنيا لا تقل عن  2975.95مسارات قد تبلغ اطوال يطوطها الحديدية نحو 

كم، ولكن تشببببير نتائط نموذج السببببلاسببببل الزمنية المتنبئ بها الى انخفاض اعداد المعدات  3532.85لا تزيد عن 
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ن الاسبببببتخدام لتقادمها او انتهاء العمر الافترالبببببي المتحركة من القاطرات قد يكون ذلك بسببببببب يروج بعضبببببها ع
   قاطرة. 625.9قاطرة و اعلى عدد  135.6قاطرة، بأدنى عدد  380.7لاستخدامها، للا من المتوقع ان تبلغ نحو 

 ( (2032-2028سيناريو التنبؤ الثاني ) امكانيات تشغيل النقل البري ) .2
النقل البري بالسببببببببببيارات وقدرته التنموية المعبر عنها ان السببببببببببيناريو المحتمل لواقع امكانيات تشببببببببببغيل   

، حيث من المتوقع ان 2032-2028بمشبببببببروع طريق التنمية اوجدت الحاجة الى التنبؤ بالمرحلة الثانية بين عام 
كم، وتزايد اعداد السببببببيارات الى نحو  52455.3تزايد اطوال طرق السببببببيارات الى نحو  2028يشببببببهد العراق عام 

ة، بالتالي ان حجم حركة المسبافرين المتنبئ بهم وسبوف يشبهد انخفالباً مقارنة بالسبيناريو الاول سبيار  9149216
مسبببافراً، مما يفسبببر احتمالية اعتماد  6138816من السبببلسبببلة الزمنية في نموذج التنبؤ، فانه من المحتمل ان يبلغ 

 2032لتقدم الزمني ياصبببببة عند عام وسبببببائط نقلية ايرى بديلة عن السبببببيارات في المسبببببافات الطويلة مكانيا مع ا
ط 248373319-لانخفاض الحدود دنيا الى   6143745حيث من المتوقع ان يصبببببببببببل اعداد المسبببببببببببافرين نحو 

مسببافرين لتباطؤ قوة التأثير المتبادل بطريقة المتوسببطات 260660809مسببافراً، اما الحدود العليا فتصببل الى نحو
كم بحدود دنيا  54021.2السببببببببيارات المتوقع ان تصببببببببل اطوالها نحو المتحركة في النموذج الاول لكل من طرق 

يارات المتوقع ان تبلغ نحو 84077كم وحدود عليا  23965.3تبلغ  كم، وكللك الحال بالنسبببببببببببببببة  عداد السبببببببببببببب
سببببببببببببببيببارة، والحببد الاعلى لا يزيببد عن  4490564سببببببببببببببيببارة، حيببث ان الحببد الادنى لهببا لا يقببل عن  9677962

 .  2032سيارة عام 14865360
اما امكانيات تشببغيل النقل البري بالسببكك الحديد طبقا للمزايا الاقتصببادية والخصببائص النقلية في تحقيق 
الترابط المكاني على امتداد المسببببببببببافة الطويلة بين اجزاء العراق الجنوبية والشببببببببببمالية، اللي يعد حلقة وصببببببببببل في 

، التي 2032-2028مرحلة الثانية بين عام مشببببببببروع طريق التنمية. اقتضببببببببى ذلك اعتماد نتائط النموذج الثاني ال
 377.7كم، واعداد القاطرات  2992.7تزايد اطوال مسببببببارات السببببببكك الحديد بنحو  2028سببببببيشببببببهد العراق عام 

مسبببافراً، وكمية البضبببائع  182835قاطرة، بالتالي ان حجم حركة المسبببافرين المتنبئ به يمكن ان يصبببل الى نحو 
طن.  ولكن في نهاية المرحلة الثانية من نموذج التنبؤ لنظام النقل بالسبببببببببكك 546722المشبببببببببحونة يتوقع ان تبلغ 

 4245613-مسبببببافراً، بحدود دنيا 182927حيث من المتوقع ان يبلغ اعداد المسبببببافرين نحو  2032الحديد عام 
المتحركة  مسبببافراً، لتباطؤ قوة التأثير المتبادل بطريقة المتوسبببطات 4611468مسبببافراً وحدود عليا تصبببل الى نحو

طن بأعلى طاقة شحن  546845في النموذج، وكللك الحال بالنسبة لشحن البضائع المنقولة التي يتوقع ان تبلغ 
طن. مقارنة بأطوال السبببكك الحديد المتوقع ان تصبببل الى نحو  3042312-طن، واقل طاقة شبببحن  4136002
 642.2قاطرة، والحد الاعلى  97.3لادنى قاطرة بحدها ا 369.7كم، واعداد القاطرات قد تبلغ نحو  3059.72
 .2032قاطرة عام 

 رابعا : الآفاق المستقبلية للنقل البري في العراق
بحكم الموقع الجغرافي للعراق كعقد نقلية بين اجزاء العالم المترامي الاطراف ويصبببببببببببببببائص مولببببببببببببببعه 

ى تبني العراق مشببببروع طريق التنمية الطبيعية وامكانياته البشببببرية والاقتصببببادية، اسببببهمت هلش المعطيات و يرها ال
 القناة الجافةط وهو مشببببروع نقل بري طرقي وسببببككي بامتداد محوري من مدينة الفاو جنوباً الى منطقة فيشببببخابور 
عند الحدود العراقية التركية شمالًا. حيث يحقق هلا المشروع الترابط الاقليمي عبر الارالي العراقية بين مصبات 

ية الاسببيوية في مياش الخليط العربي الى مقاصببدها في قارة اوربا سببواء لحركة نقل المسببافرين يطو  الملاحة البحر 
 او شحن البضائع.
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، بحضببور 2023مايو عام  27تم الكشببف عن المشببروع لببمن وقائع مؤتمر بغداد الاقليمي في البببببببببببببببب  
عن ممثل البنك الدولي وممثل  وزراء النقل لدول مجلس التعاون الخليجي وايران وتركيا وسببببببببوريا والاردن، فضببببببببلا

الاتحاد ا وربي. قدم ممثل الحكومة العراقية الرؤية الاسببببببببتراتيجية للمشببببببببروع  التي تهدف لخلق فر  اقتصببببببببادية 
محلية تسبببببهم من جهة بدعم الناتط المحلي الاجمالي بتنوع هيكلية الاقتصببببباد العراقي، وتعزز من جهة اير اهمية 

، وربط فهيرش  *طقتصبببببببببباديات التبادل العالمية، بين كافة نظراء ميناء الفاو الكبيرجيواقتصببببببببببادية موقع العراق في ا
يوم من المدة الزمنية  15البري بطريق التنمية السببببببريع و يطو  السببببببكك الحديد، حيث يوفر المشببببببروع ما يقارو 

حمر وقناة السببويس المسببتغرقة لشببحن البضببائع من شببرق آسببيا الى شببمال اوربا بالخطو  البحرية العابرة للبحر الا
 ط. /A7cNH44https://bit.ly،2023ثم البحر المتوسط  وحدة الدراسات العراقية،

ان مشبببببروع طريق التنمية المسبببببتقبلي في العراق يحظى بمرتكزات رئيسبببببة تعتمد على طريق سبببببريع يبلغ 
كم، تسببببببببببتوعب قطارات مكهربة بسببببببببببرعة تصببببببببببميمية 1175كم، و يطو  سببببببببببكك حديد يبلغ طولها 1190طوله 
محطة  25كم/ساعة لقطارات شحن البضائع، للا يتطلب الامر انشاء 160كم/ساعة لنقل المسافرين، ونحو 300

قطارا يوميا بتشبببببغيل فعلي سبببببتة سببببباعات  90-80كهربائية، لتشبببببغيل السبببببكك الحديد بنمط الازدواجية لتسبببببتوعب 
من محافظات العراق  %66.7محافظة  ي بنسببببببببة 12رحلة، لخدمة  30150 - 26800يومياً، وبمعدل سبببببببنوي 

لسبببببببببكة الحديد موزعة على التوالي على ثلاث محطات رئيسبببببببببة هي  RWط محطة على طول مسبببببببببار16تحتوي  
الديوانية  -الناصرية  -البصرة وبغداد والموصل متعددة الوسائط النقلية، ومحطات تسعة متوسطة في مدن  الفاو 

اربيلط، و اربعة محطات صببببببببببغيرة في مدن تكريت وبيجي  –كركوك  -سببببببببببامراء  -كربلاء  -الحلة  -ف النج -
وربيعة وفيشببببببخابور عند الحدود العراقية التركية. اما الطريق السببببببريع من المقترح اقامة مراكز صببببببيانة على طول 

وسببببيارات الببببافة الى نقا  كم كمناطق اسببببتراحة مجهزة لخدمة الشبببباحنات 50كم، وبمسببببافة 100الطريق بمسببببافة 
 ط. 4، 2022تبادل مع وسائل النقل العام الشركة العامة للسكك الحديدية العراقية ،

وحدة صبببببببببناعية وتخزينية ومدن صبببببببببناعية في حال 100ناهيك عن مرتكزات ايرى توفر فرصبببببببببة بناء 
دولار للطريق السريع ونحو  مليار 6.5مليار دولار، حيث ان 17اكتمال المشروع، اللي تقدر كلفته الاجمالية بببببببببببب 

مليار دولار لسببببببببكك الحديد لتأمين تسببببببببهيلات ومعدات النقل على مدار  ثلاث مراحل تنفيلية تبد  من عام  10.5
 4بببببببببببببببببب   2028، حيث من المتوقع ان تصببل إيرادات المرحلة الاولى التي تنتهي عام 2050لتنتهي عام  2024

 ،2023تنويع مببببديلات الاقتصبببببببببببببببببباد العراقي  الزيببببادي، مليببببار دولار سببببببببببببببنويبببباً ممببببا يشببببببببببببببكببببل قفزة ببببباتجبببباش
xrdRK47https://bit.ly/.ط 

لا بد من الإشبببببببببببارة الى ان مشبببببببببببروع طريق التنمية في العراق حظي بخيارات ثلاثة لتحديد ممرات النقل 
ل التي تم طرحها في دراسة الجدوى لطريق التنمية: بالسكك الحديد والسيارات بناء على متطلبات الانشاء والتشغي

 ط12-5، 2022 الشركة العامة للسكك الحديدية العراقية،
 

                                                           

)*(ميناء الفاو الكبير يعد احد اهم عناصر البني التحتية لمشروع طريقة التنمية، ويقع الميناء في منطقة ر   

ط مليون طن 99وقدرت طاقته   ،ط مليار دولار4اكثر من  انشائه البيشة في شبه جزيرة الفاو وتبلغ كلفته 
ثلاث  يلالرصيف، وقد تم الاتفاق على تصميم وبناء الميناء 100سنوياً، وبحسب الخطط يتضمن الميناء 

ط571،2021المشهداني، .2038والثالثة تنتهي عام  والثانية 2028مراحل زمنية تنهي الاولى منها عام   
 

https://bit.ly/44cNH7A
https://bit.ly/47xrdRK
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 الممر الاول لطريق التنمية .1
كم من ميناء الفاو الكبير قاطعاً 1160بطول  RW1يتمثل هلا الخيار بتأهيل مسار يط السكك الحديد 

مدينة  الفاو، البصرة، الناصرية، الديوانية، النجف، الحلة، كربلاء، بغداد، سامراء، تكريت، بيجي، الموصل،  13
فهو   HWAمن سببكان العراق،  ما الطريق السببريع  %60ربيعة ثم المثلث العراقي التركي السببوري  ي يدمة نحو

كم 1190ول يبد  من ميناء الفاو الكبير حتى المثلث الحدودي العراقي التركي السبببببببببوري بطول لبببببببببمن الخيار الا
مدينة باستثناء مدينة  النجف وكربلاءط في مسار السكك الحديد. مع تجنب المرور دايل مراكز المدن  11قاطعاً 

 ط.2لتجنب الايتناقات المرورية في المدن يريطة  
 

 ةالممر الثاني لطريق التنمي .2
يبد  من مدينة الفاو الكبير مروراً بالمدن  RW2يتمثل هلا الخيار بالممر البديل لمسبببببببار السبببببببكة الحديد 

البصبببرة، الناصبببرية، الديوانية، الحلة، بغداد، سبببامراء، تكريت، بيجي، الموصبببل، ربيعة، ثم المثلث الحدودي بطول 
طق مسببطحة  ير مأهولة ولا يمتد في مناطق كم ويتميز هلا المسببار بأن إنشبباءش وتشببغيله يقعان لببمن منا1133

من اجمالي سبببكان  %49جبلية مرتفعة مما يقلل من تكاليف الانشببباء، وجودة يدمة هلا الممر التي تشبببكل نسببببة 
العراق، ومما يؤيل على هلا الخيار عدم وجود توافق متوازن لحركة النقل بين شبببببحن البضبببببائع واعداد المسبببببافرين 

فإن  HWBسبببببتيات النقل لتحقيق الكفاءة الاقتصبببببادية. اما بالنسببببببة لخيار الطريق السبببببريع مما يترك اثراً على لوج
امتدادش يقتصببببببببببببببر على الجهات الغربية للمحافظات ابتداءً من محطة انطلاقه الاولى  مدينة الفاوط حتى المثلث 

ع اقتصببببببببادياً وتأمين ط كم، ومن مزاياش  نه يسببببببببهم في النهوض بالواق1190ط مدينة بمسببببببببافه 12الحدودي قاطعا  
 ط 3البنى التحتية الاستراتيجية القائمة يريطة  

 الممر الثالث لطريق التنمية  .3
 RW3يعد الخيار الثالث اقصر الخيارات المطروحة لطريق التنمية، حيث ان مسار يط السكك الحديد 

ط كم لعامل القرو من الاسببببتقامة بامتدادش بين ميناء الفاو حتى الحدود العراقية التركية، فضببببلًا 1087يبلغ طوله  
عن ابتعادش النسبببببببببببي من المدن مما يجنبه الانعطافات الايجابية، مع الحاجة الى مد طرق لربط المسببببببببببار بمراكز 

من اجمالي سببببكان العراق، ويحتوي  %49.3ية بنسبببببة المحافظات المجاورة لخط السببببكك الحديد لتحقيق يدمة نقل
اللي يبد  من مدينة الفاو باتجاش  HWCالممر تسببببببع محطات للانتظار والتبادل. اما طرق التنمية السببببببريع الثالث 

البصبببببرة، السبببببماوة، النجف، كربلاء، الحلة، بغداد، سبببببامراء، تكريت، بيجي، الموصبببببل، ربيعة ثم المثلث الحدودي 
ط متجنباً مراكز المدن والمناطق الجبلية الوعرة مما يسبببببببببببببهم في تقصبببببببببببببير المسبببببببببببببافة 4، يريطة  كم1150بطول 

المكانية، وتقليل تكاليف الانشبببببباء لتهيئة البنية التحتية للطريق، ولكن لابد من الاشببببببارة ان هلا البديل يشببببببهد زيادة 
 عدد التدايلات مع مسار السكك الحديد المجاورة.

فان حجم تدفق  2024وع طريق التنمية المزمع المباشببرة بأولى مراحلة في عام وطبقا لسببيناريوهات مشببر 
الحركة المتوقع انجازش عبر ممرات المشبببببببروع البرية على مسبببببببتوى العراق بتركيبه الكمي والنوعي بين اسبببببببيا واوربا 

 ط على النحو التالي: 8عبر القناة الجافة تتحدد بتقديرات مرحلية جدول  
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، 2028طالتقديرات المرحلية لحجم تدفق حركة النقل على طريق التنمية في العراق لسنوات  8 جدول 
 ط2050،  2038

طريق 
 التنمية

 حركة المسافرين
 )مليون مسافر(

 شحن البضائع بالحاويات
 )مليون حاوية(

 2050 2038 2028 2050 2038 2028 السنوات
 47,5 38,0 29,5 السيارات

33,3 41,5 55,5 
 24,5 19,5 14,5 السكك

 ط20-2022،18:  الشركة العامة للسكك الحديدية العراقية ،المصدر

 2028المرحلة الأولى  .1
تمثل هلش المرحلة الانطلاقة الاولى لتشببببببببببغيل ميناء الفاو الكبير واللي يعد بمثابة بوابة مشببببببببببروع طريقة 
التنمية، وبعد اكمال البنية التحتية للممرات البرية الطرق والسببببببكك الحديد، ومع ا يل بعين الاعتبار ان المحطات 

سببببببببنة الواحدة، فتشببببببببير التقديرات المرحلية بان يوم في ال 335سبببببببباعات لكل يوم وعلى مدار  6تكون عاملة لمدة 
مسافراً/ يوماً،  88060مليون مسافر سنويا،  ي بمتوسط 295قد تبلغ  HWاعداد المسافرين على الطريق السريع 

وهلا يفوق مقدار اعداد المسببببافرين بالسببببيارات اللي توصببببلت له نتائط نموذج التنبؤ اللي سبببببق تحليله حيث بلغت 
مسببافراً/ يوماً على طرق  18325،  ي بمتوسببط يومي بلغ 2028مسببافراً عام  6138816نحو  اعداد المسببافرين

السبببببيارات، وبالنسببببببة لحجم حركة المسبببببافرين حسببببببت التقديرات المرحلية لطريق التنمية باسبببببتخدام القطارات على 
مليون مسافر سنوياً،  ي بمتوسط 14,5قدرت بنحو  RWالمسار السككي 
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 الممر الثالث لطريق التنمية في العراقط 4يريطة  الممر الثاني لطريق التنمية في العراق                 ط 3يريطة  الاول لطريق التنمية في العراق                الممرط 2يريطة  
 ط12-6، 2022المصدر:  الشركة العامة للسكك الحديدية العراقية،
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مسبببببببببببببافر/ يوم، ويفوق بللك نتائط النموذج الخا  بالتنبؤ بإمكانيات تشبببببببببببببغيل النقل  43283
 .2028مسافراً عام  182835بالسكك الحديد في العراق التي بلغت اعداد المسافرين فيها 

وكشببببببببببببببفت التقديرات المرحلية لحركة النقل على طريق التنمية في العراق بان حجم  
تدفق شبببببحن البضبببببائع، وباعتماد نظام الشبببببحن بالحاويات من نوع الحاويات النمطية الصبببببغيرة 

TEL  ونوع الحاويات الكبيرةBulk  من يلال الممرينRW  وHW  مليون   33,5، تقدر ببببببببببببب
 وق نتائط نموذج التنبؤ بتدفق الشحن للبضائع.، وبدورها تف2028حاوية عام 

 2038المرحلة الثانية  .2
تعد هلش المرحلة من  هم المراحل الاسببتراتيجية في مشببروق طريق التنمية حيث يتوقع 
فيها بداية الكشببف عن ملامح الجدوى الاقتصببادية للطريق للا تشببهد هلش المرحلة ارتفاع سببقف 

يدمات الشبببببببحن للبضبببببببائع بسببببببببب المميزات التي يوفرها التوقعات المرحلية لحجم الطلب على 
مشببببببببببببروع طريق التنمية والتي من اهمها ايتصببببببببببببار عامل الزمن الببببببببببببافة الى اكتمال المرافق 

، وتحقيق درجة موثوقية بإمكانيات تشببببببببغيل النقل البري 2038اللوجسببببببببتية للمرحلة الثانية عام 
العملاء الدوليين، اذ يتوقع نقل نحو بالسبببيارات والسبببكك الحديد على مسبببتوى المشبببروع من قبل 

مليون  19,5، ونحو  HWعبر امتداد مسببببببار الطريق السببببببريع 2038مليون مسببببببافر عام  38
، مقارنة مع اجمالي شببببحن البضببببائع على كلا المسببببارين RWعلى امتداد مسببببار سببببكة الحديد 

ع مسبببببببببببتوى ، بالتالي المسببببببببببباهمة بارتفاBulkوالنمط  TELمليون حاوية من النمط  41,5نحو 
 الايرادات المالية للمشروع  والشروع بديول في المرحلة الثالثة.

 2050المرحلة الثالثة  .3
ان كافة التقديرات المرحلية الاحتمالية لمشروع طريق التنمية في العراق تشير الى ان 

سببببببببببوف تشببببببببببهد اكتمال كافة عناصببببببببببر البنية التحتية لمشببببببببببروع طريق التنمية  2050المرحلة 
تحقيق اقصبببى تقديرات لطاقته التشبببغيلية، ومن ثامّ تحقيق المكاسبببب الاقتصبببادية  المسبببؤولة عن

والاجتماعية والعمرانية والسبببببببياسبببببببية بمنظور اقتصببببببباديات المكان،  ذ من المتوقع ان يبلغ حجم 
 24,5مليون مسببافر، ونحو  47,5تدفقات حركة النقل المسببافرين لمسببار الطريق السببريع بببببببببببببببببب 

ديد سبببنوياً، اما حركة الشبببحن للبضبببائع بحسبببب التقديرات الاحتمالية مسبببافر لمسبببار السبببكك الح
 مليون حاوية سنوياً على مسارات طريق التنمية في العراق. 55,5فيقدر لها ان تناهز 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
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 الاستنتاجات والمقترحات المطروحة
 خلص البحث الى جملة استنتاجات تمثلت بـ :

ان هبات الموقع الجغرافي للعراق وكافة اشببببببببببكال ريع مولببببببببببعه، ياصببببببببببة كونه احد  .1
اقطاو اقليم الفائض النفطي احتياطياً وانتاجياً على المسببببببببببببببتوى العالمي، جاءت في 

 البنيوية لشبكات النقل البري . مقدمة المرتكزات المسؤولة عن الامكانيات
ان تتطور بنية شببببببببببكات طرق السبببببببببيارات ويطو  السبببببببببكك الحديد تزامنت مع ادراج  .2

قطاع النقل في كافة مراحل مناهط ويطط التنمية الاقتصببببببببببببببادية والعمرانية والوطنية 
من اجمالي التخصيصات المالية منل منتصف  %20بنسبة تخصيصات لم تقل عن 

ا احببدث تطور نوعيببا عمببا كببانببت عليببه اطوال الطرق البببالغببة القرن العشببببببببببببببرين ممبب
الف سبببببببببببيارة، واطوال يطو  السبببببببببببكك الحديد 1007كم، واعداد السبببببببببببيارات 39730
 . 1992قاطرة في نهاية القرن العشرين عام 436كم ونحو 2389

طبقا للمؤشببببببرات 2022-1992ان ملامح امكانيات تشببببببغيل النقل البري يلال الفترة  .3
كم واعداد السببببببببيارات بمتوسببببببببط 46291لت بمتوسببببببببط اطوال الطرق الاحصببببببببائية تمث
كم واعداد 2489.4سبببببيارة، مقارنة مع متوسبببببط اطوال السبببببكك الحديد  2976313.8

مليون 66.5قاطرة، ومتوسببببببط تتدفق حركة المسببببببافرين بالسببببببيارات  315.5القاطرات 
الف 1585الف مسببببافر، ومتوسببببط شببببحن البضببببائع 1145مسببببافر، والسببببكك الحديد 

 .طن
 0.05كشفت اساليب الدراسة الاحصائية العلاقة الطردية بدلالتها المعنوية الاقل من  .4

للتأثير المتبادل بين المتغيرات التابعة والمسبببتقلة للإمكانيات التشبببغيلية لشببببكات النقل 
في شبكة طرق السيارات  %67بان تأثيرها  R2البري، وافصحت قيم معامل التحديد 

في شببببكة السبببكك الحديد، عوامل محددة لبنية الشببببكات وحجم عملياتهم  %44ونحو 
 النقلية.

بان امكانيات تشببببببببببغيل  2032-2023افصببببببببببحت سببببببببببيناريوهات نموذج التنبؤ للفترة  .5
اً شبببببببكات الطرق وسببببببكك حديد النقل البري في العراق، سببببببتشببببببهد تطوراً متوازناً مرحلي

بدلالة ثقة احصائية  2032، وطويل الاجل حتى عام 2027قصير الاجل حتى عام 
 لكافة متغيرات الامكانيات التشغيلية للنقل البري في العراق.  95%

تقاربت منهجية واسببببببببببببباليب البحث مع اسبببببببببببببتراتيجيات مشبببببببببببببروع طريق التنمية احدى  .6
، 2050-2024يبباً للفترة مببديلات المنببافع المكببانيببة في العراق، المتوقع انجببازش مرحل

كم يط السبببببببببكك 1175كم الطريق السبببببببببريع، وبطول 1190بامتدادش المحوري بطول 
لإمكانيات العراق المساحية  %60الحديد. تتجسد مخرجاته في توفير يدمة تزيد عن 
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مليار دولار سببببنويا المتحققة من  4والسببببكانية، الببببافة الى دعم الناتط المحلي بببببببببببببببببببب 
 ركة نقل المسافرين وشحن البضائع.  التقديرات المرحلة لح

اما بالنســـــــــبة للمقترحات المطروحة التي تقترن بمدم توفر المنار الاســـــــــتثماري 
المســتقر والارادة الوطنية الجادة بتحقيق انجاةات مفصــلية في المركق الاقليمي للعراق تتمثل 

 بما يأتي : 
لببببببببرورة تهيئة كافة مسببببببببتلزمات البدء بالمراحل التنفيلية لمشببببببببروع طريق التنمية في  .1

العراق بدءاً من استكمال وتشغيل المديل البحري ميناء الفاو الكبير، وتحديد الممرات 
 البرية المعتمد للربط المحوري بالظهير من مدينة الفاو حتى الحدود العراقية التركية. 

ة مشبببببباريع الاسببببببتحداث والتطوير لشبببببببكات طرق السببببببيارات لببببببرورة تبني انجاز كاف .2
والسببببببببببكك الحديد على مسببببببببببتوى العراق لتحقيق الترابط الاقليمي، وزيادة كفاءة وكفاية 

 شبكات النقل البري بما ينسجم مع الامكانيات المساحية والسكانية في العراق.
اصبببببببببببة لبببببببببببرورة إنشببببببببببباء وتوفير محطات الخدمات النقلية على الطرق السبببببببببببريعة ي .3

بمسببببببببببببببتويات مكانية ويدمية تتلائم ومعدلات الكثافة المرورية، وتلبي كافة احتياجات 
 العمليات النقلية للمسافرين وشحن البضائع.

لبببرورة الاسبببراع بإنجاز الطرق الحولية المقترحة بمشبببروع طريق التنمية السبببريع حول  .4
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